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1. Allgemeines
1.1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Schoéneiche bei Berlin beabsichtigt, den Bebauungsplan 25/19 "Weiterfiih-
rende Schule Wittstock-/Woltersdorfer Stra3e" aufzustellen.

Planungsziel ist das Schaffen der planungs- und erschlieBungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fiir eine Gemeinbedarfsflache fir eine 3- bzw. 4-zligige Schule in den Jahrgangsstu-
fen 7-12. Im nachfolgenden Bericht wird von einer 4-Ziigigkeit ausgegangen.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planungsleistungen zur Aufstellung des B-Planes sind
verkehrsplanerische Untersuchungen fir das gesamte unmittelbar betroffene raumliche
Umfeld des Plangebietes durchzufiihren.

Folgende Gesichtspunkte sind zu betrachten

- Analyse: Darstellung eines Verkehrsbelastungsbildes auf Grundlage der vorhandenen
Bestéande fur alle Strecken im Untersuchungsraum mit verkehrlichen Wirkungen im
Planungsraum

- Prognose: Darstellung eines Verkehrsbelastungsbildes auf Grundlage des Prognose-
zustandes fur alle Strecken im Untersuchungsraum mit verkehrlichen Wirkungen im
Planungsraum

- Untersuchen der verkehrlichen Auswirkungen des Prognosezustandes im erweiterten
Umfeld des Plangebietes, Malnahmen zur kinftigen Netzgestaltung vorschlagen

- Festlegen der ErschlieRungsanforderungen des B-Plan-Gebietes mittels Querprofile,
in denen die Nutzungsanspriiche / Entwurfssituationen definiert werden

- Ableiten von Anforderungen an die StralRenraumgestaltung der Woltersdorfer Stralie

Bei der Erfassung der Bestandssituation ist insbesondere die Burgel-GS, der Aldi-Markt
und der LSA-Knoten Kalkberger Str. (L302)/Rudersdorfer Str./Berliner Str./Woltersdorfer
Str. zu untersuchen.

Bei der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes sind folgende MalRgaben zu beachten:

- weitgehende Vermeidung von Schleichverkehr in den Wohngebietsstralien;
- Haupterschlielung fir den MIV erfolgt Gber den LSA-Knoten und die Woltersdorfer
StralRe aus Richtung Norden zum zukuinftigen Schulstandort und zur Grundschule

Es ist ein Leistungsfahigkeitsnachweis fiir den nordlichen ,Doppel-Knotenpunkt* Riders-
dorfer Stralle / B 302 und Ridersdorfer Strafl3e / Woltersdorfer Stralle / Berliner StralRe
erforderlich. Fir die stidlichen KP im Bereich Kieferndamm / Forststral3e sind keine Leis-
tungsfahigkeitsnachweise erforderlich.
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1.2.

1.3.

Grundlagen

- Bebauungsplan 25/19 ,Weiterfihrende Schule Wittstockstrafl3e / Woltersdorfer Strafl3e*
(Stand 11.08.2020)

- Bebauungsplan 24/18 ,Wohngebiet Ulmer / Wittstock- / Dresdner / Prager Strafte”

- Entwurfsvermessung Woltersdorfer Stralse vom 04/2021 vom Buiro Robert

- Regelquerschnitt Konzeption Gehweg Berliner Stral’e 05/2020 von ibp

- Verkehrskonzept Schoneiche von 1997 von MASTERPLAN

- INOEK Schoéneiche bei Berlin 2030

- Malnahmenkonzeption fur die Herstellung unbefestigter ErschlieBungs-/Anliegerstra-
Ren von 2017

- Verkehrstechnische Unterlagen (VTU) der LSA Schoéneicher Strae/ Hohes Feld RU-
dersdorfer Strafle vom 02.08.1999 und der dazugehdérige Signalplan vom LS Branden-
burg

- ,Verkehrstechnische Untersuchung zum Knotenpunkt ,,Gratzwalde® in Schéneiche bei
Berlin“ vom 28.10.2015 von CS Plan

- Beratung mit der Schoéneicher-Rudersdorfer Strallenbahn am 03.12.2020 [siehe An-
lage 09]

- Stellungnahme der BOS GmbH vom 12.03.2021 [siehe Anlage 10]

- Telefonat mit der BOS GmbH am 16.04.2021

- Anlaufberatung mit der Gemeinde am 19.08.2020

- Ortsbesichtigung am 09.10.2020

- Beratung mit der Gemeinde am 29.10.2020 [siehe Anlage 11]

- Ergebnisdokumentation Verkehrserhebung vom 01.06.2023 von der Ingenieurgesell-
schaft Hoffmann-Leichter

Untersuchungsgebiet

Das Plangebiet fiir den aufzustellenden B-Plan befindet sich zwischen der Prager Stralle
bzw. Wittstockstralde im Westen, der Woltersdorfer Stral3e im Nordosten, der gedachten
Verlangerung der Leipziger Stra3e im Osten und reicht im Siiden bis an die Bebauungs-
kante im Bereich der WittstockstraRe und deren gedachter Verlangerung in Richtung ver-
langerte Leipziger Stralle sowie bis zur Ulmer Stral3e heran. Es handelt sich um Landwirt-
schaftsflachen. Das Plangebiet umfasst die Flurstlicke 472 teilweise, 668-680, 681 teil-
weise, 808 teilweise, 2238 teilweise, 2248 teilweise, 2429, 682-691, 694, 695, 724-726,
730-737, 740, 741 und 2102 der Flur 7, der Gemarkung Schéneiche und hat eine GréRRe
von 4,45 ha. Angrenzende Verkehrsflachen sind teilweise Bestandteil des Geltungsberei-
ches.

Die verkehrlichen Auswirkungen strahlen in das umgebende Wohngebiet aus. Deshalb ist
der Untersuchungsraum fir die verkehrlichen Untersuchung weiter gefasst.

Das Untersuchungsgebiet umfasst das Verkehrsnetz innerhalb des Dreiecks Ruidersdorfer
Str./Woltersdorfer Str./Kieferndamm/Forststr. einschl. des Doppelknotens Schoneicher
StralRe/Rudersdorfer Strafl’e/Berliner Stral3e.
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2. Bestandsanalyse
MIV:

Bis auf die Rudersdorfer Stral3e handelt es sich bei den Straflen im Untersuchungsgebiet
laut Verkehrskonzeption 1997 um Anliegerstral3en. Die Ridersdorfer Strale ist als Sam-
melstralRe eingestuft.

Die Schoneicher Stralle / Kalkberger Strale (L 302) im Norden ist als Gberdrtliche Haupt-
verkehrsstralRe, der Kieferndamm im Suden als 6rtliche HauptverkehrsstralRe eingestuft.

Die bebauten Flachen im Untersuchungsbereich sind It. Flachennutzungsplan als Wohn-
gebiet eingeordnet. Die Burgel-Grundschule befindet sich auf einer Flache des Gemein-
bedarfs.

Hol- und Bringeverkehr der Biirgel-GS erfolgt derzeit hauptsachlich von Nord/Nordwest
Uber die Woltersdorfer und Prager Stral3e, von Westen Gber die Watenstadter Stralle und
von Sud/Sldost Uber die WittstockstralRe/Watenstadter Stralle. Im Umfeld der Grund-
schule bestehen Halte- und Parkverbote.

Die Straflten im Untersuchungsbereich sind teilweise befestigt, teilweise unbefestigt.
[siehe Unterlage 1; Bestand]

Die AnliegerstralRen einschl. der Woltersdorfer Strale befinden sich in einer 30 km/h-
Zone. Fur die Rudersdorfer Stral3e sind ebenfalls 30 km/h angeordnet.

Bus:

Im Kieferndamm/Forststrae verkehrt die Buslinie 420 (Erkner — Woltersdorf — Schdnei-
che), zu Schulzeiten verlauft die Linie durch das Betrachtungsgebiet (Stockholmer
Str./Watenstadter Str./Prager Str.) mit Haltestelle ,Prager Stralle“. Diese Haltestelle dient
der Erschliefung der Bruno-Hans-Blirgel-Grundschule. Betreiber dieser Linie ist das Ver-
kehrsunternehmen Busverkehr Oder-Spree GmbH. Die vorhandene Haltestelle ist ca. 625
m vom klnftigen Haupteingang des Gymnasiums entfernt.

StraRenbahn:

Die Tramlinie 88 der SRS (Schoneicher-Rudersdorfer StralRenbahn) verkehrt parallel zur
L302. Eine Haltestelle (Haltestelle Gratzwalde) befindet sich 6stlich des Knotenpunktes
Ruldersdorfer Stral3e / Schéneicher StralRe. Diese Haltestelle ist ca. 650 m vom kunftigen
Haupteingang des Gymnasiums entfernt.

Knotenpunkte:
Die vorhandenen Verkehrsqualitaten des nérdlichen Doppelknotens betragen:

Schoneicher Stralle/ Hohes Feld - Ridersdorfer Strale:

QSVyom: C; mittlere Wartezeit: t, <= 50 sec:
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Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Rudersdorfer StraRe/ Berliner StralRe:

QSV.om: A; mittlere Wartezeit: t, <= 20 sec:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

3. Prognose Verkehrsaufkommen
Da es sich bei dem Vorhaben um den Neubau einer weiterfuhrenden Schule handelt, ent-
steht der Uberwiegende Anteil an Kfz-Fahrten durch Bring- und Holverkehre und Beschéaf-
tigtenverkehr.

Beschaftigtenverkehr:

Neben der Anfahrt mit einem Kfz kann der Schulstandort auch zu Fuf3, mit dem Fahrrad
oder mit Tram und Bus erreicht werden. Fur die werktéaglichen Pkw-Fahrten im Beschaf-
tigtenverkehr wurden fur ein 4-zligiges Gymnasium dabei bei ca. 97 Beschaftigten von 62
Kfz-Teilnehmern ausgegangen. Berechnet wurden fur diese 155 Pkw-Fahrten/Tag.

Bring- und Holverkehr:

Hier wurde bei ca. 720 Schilern von 10 % im Bring- und Holverkehr ausgegangen. Dies
entspricht bei 4 Wegen/Schuler und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,3 ca. 222 Pkw-

Fahrten/Tag.

zusatzliches Aufkommen an Kfz-Fahrten durch Schuler der 12. Klasse:

In den Regelwerken und der einschlagigen Literatur werden hierflr keine Zahlen bzw.
Richtwerte genannt. Es wird deshalb davon ausgegangen, dass dieser Anteil vernachlas-
sigbar gering ist.

mafgeblichen Spitzenstunde:

Fir die maRgeblichen Spitzenstunden ergibt sich ein prognostiziertes zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen von 67 Kfz/h in der Frihspitze und 43 Kfz/h wahrend der Nachmittags-
spitze.
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4. Empfehlungen zur kiinftigen Netzgestaltung

4.1.

MIv

Hol- und Bringeverkehr:

Die HaupterschlieBung zum Gymnasium soll aus Richtung Norden tber die Woltersdorfer
Stral3e erfolgen. Auch zu diesem Zweck wird derzeit der Ausbau der Woltersdorfer Stral3e
geplant.

Im ,Integrierten Ortsentwicklungskonzept Schéneiche bei Berlin 2030 (INOEK 2030) wird
ebenfalls empfohlen, den Teil der Woltersdorfer Stralle von der Riidersdorfer Stralle bis
zur Beeskower Stral3e von einer Anliegerstral’e zu einer Sammelstral3e hochzustufen.

Nebenstrecken sind aus dem Westen die Anliegerstralten Watenstadter Stralle — Prager
StralRe und aus Suden die Anliegerstralle Wittstockstralle.

Bereich Zentraler Vorplatz in der Ulmer Strale:

Der Bereich der Ulmer StralRe zwischen der WittstockstralRe und der Woltersdorfer Stral3e
soll als zentraler Vorplatz vor dem Gymnasium stadtebaulich groRzligig und platzartig
ausgebaut werden. Er dient als Zugang zum Gelande des Gymnasiums sowie flr den
Hol- und Bringeverkehr als Kiss & Ride Bereich.

Dieser platzartige Bereich wird im weiteren Text als ,UImer Platz* bezeichnet.

Zur Errichtung eines eindeutigen Fahrregimes wird vorgeschlagen, ein Einbahnstral3en-
system entgegen dem Uhrzeigersinn um das westlich an das Gymnasium angrenzende
Quartier einzurichten. Dies betrifft die Strallen Dresdner Stralle — WittstockstralRe — Ulmer
Strafl3e. Der Richtungssinn wurde mit der BOS GmbH abgestimmt.

Parken

Fur das Parken fur die Lehrerschaft und die Angestellten sind in der weiteren Planung 3
Varianten zu untersuchen:

Variante 1 [siehe Unterlage 2; V1]:

Parkmoglichkeiten werden auf dem westlichen Schulgeldnde vorgesehen. Mit der Vari-
ante 1 erfolgt die ErschlieBung Uber die Wittstockstral3e.

Variante 2 [siehe Unterlage 2; V2]:

Parkmoglichkeiten werden auf dem 6stlichen Schulgeldnde vorgesehen. Mit der Variante
2 erfolgt die Erschliefung uber die Woltersdorfer Straf3e. Hierfur ist die Woltersdorfer
Stralde Uber den Knotenpunkt mit der Beeskower Straflte/Ulmer Platz hinaus bis zur kinfti-

gen Zufahrt Schulgelande als Fahrweg auszubauen. Die Akzeptanz der Woltersdorfer
Stralde als Hauptzufahrt wird erhoht.

Variante 3 [siehe Unterlage 2; V3]:
Nordlich der Ulmer Stral3e / Ulmer Platz werden Parkmdglichkeiten vorgesehen. Dabei

kénnen an der Ulmer Stral3e stral’enbegleitend Parkplatze angeordnet werden und/oder
ndrdlich des Ulmer Platzes ein Parkplatz errichtet werden.
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4.2.

4.3.

Radverkehr

Derzeit gibt es im gesamten Quartier keine gesicherten Radverkehrsanlagen. Mit dem
Ausbau der Woltersdorfer Stral’e werden erstmals sichere Radverkehrsanlagen geschaf-
fen. Die Planung des Ausbaus der Woltersdorfer StralRe hat im Jahr 2021 begonnen.

Die Woltersdorfer Stral3e ist Teil der geplanten durchgangigen Radwegeverbindung durch
Schoéneiche. Fur den nérdlichen Bereich der Woltersdorfer Strale bis zur Beeskower
StralRe wird dabei versucht, das geplante System beidseitiger Radfahrstreifen an der
Fahrbahn aus der Berliner Strafl’e aufzugreifen. Damit soll neben den Aspekten der Ver-
kehrssicherheit auch eine gewisse Stetigkeit fir den Radfahrer erreicht werden. Er wird
an dieses System gewdhnt, es werden keine Insellésungen unterschiedlicher Radwege-
systeme geschaffen.

Aus nordwestlicher Sicht wird dieses System bis zur Ulmer bzw. alternativ bis zur verlan-
gerten Leipziger StralRe geplant. Im stddstlichen Abschnitt ab Bremer Stral3e kdnnte das
System grundsétzlich fortgefiihrt werden. Weitere Betrachtungen und Uberlegungen
hierzu sollten im Rahmen der Objektplanung fiir die Woltersdorfer Stral3e erfolgen.

Zwischen diesen beiden Bereichen ist nach derzeitigem Stand ein gemeinsamer Rad-
Gehweg geplant.

Den Hauptzubringer fir die Radfahrer stellt kiinftig demzufolge die Woltersdorfer Stralte
dar.

Fir die sudliche RadverkehrserschlieRung des Quartiers wird angeregt, perspektivisch ei-
nen Radweg vom Knotenpunkt Bremer Strale / Woltersdorfer Stral3e in Richtung Waten-
stadter StralRe vorzusehen.

OPNV - Bus

Das Quartier wird Uber den Kieferndamm vom Verkehrsunternehmen Busverkehr Oder-
Spree GmbH mit der Buslinie 420 erschlossen. Die Buslinie 420 dient der ErschlieRung
der Flachengemeinde Schoneiche mit 9 Bushaltestellen, wobei die Verbindung zwischen
den Tram Haltestellen Schéneiche Dorfaue und Jagerstral’e hergestellt wird.

Innere ErschlieBung Gritzwalde [siehe Unterlage 3:; Lageplan Bus]:

Derzeit wird zu Schulzeiten die Bruno-Hans-Blirgel-Grundschule mit der Haltestelle ,Pra-
ger StralRe“ Uber die Stockholmer Str./Watenstadter Str./Prager Str. vom Kieferdamm aus
erschlossen.

Diese Haltestelle ist ca. 625 m vom kiinftigen Haupteingang zum Gymnasium entfernt und
liegt damit auBerhalb des It. INOEK angestrebten 500 m Abstandes. Die Anordnung einer
zusatzlichen Haltestelle am Gymnasium sollte deshalb vorgesehen werden.

Die Erschliefung des Gymnasiums kann durch die Erweiterung der Streckenfiihrung vom
Kieferdamm Uber die Prager Strafle/Dresdener Str./Wittstocker Str. mit zusatzlicher Halte-
stelle weiter Uber die Ulmer Str./Stockholmer Str. mit zusatzlicher Haltestelle dann zum

bestehenden Streckenverlauf zur Hamburger StralRe und analog zurtick gesichert werden.
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4.4.

Die flr das Gymnasium notwendige Haltestelle kann in der Wittstockstral3e und/oder in
der Prager Stral3e angeordnet werden.

Eine zusatzliche Mdglichkeit ware die Erweiterung dieser Linie Uber die Ulmer Stral3e,
Prager Stral3e, noérdliche Woltersdorfer Stral’e, Rudersdorfer Stralte und Stockholmer
StralRe. Mit dieser Streckenflihrung kann auch der an der Woltersdorfer Stral’e vorhan-
dene Discounter mit einer zusatzlichen Haltestelle angebunden werden.

Die Erweiterung des Streckennetzes ist mit geringen finanziellen Aufwendungen zu reali-
sieren. Notwendig sind barrierefrei ausgebildete Haltestellen, vorzugsweise mit Wartehal-
len.

OPNV - StraRenbahn

Die vorhandene StralRenbahnhaltestelle Gratzwalde ist ca. 650 m vom kiinftigen Haupt-
eingang zum Gymnasium entfernt und liegt damit auRerhalb des angestrebten 500 m Ab-
standes.

Im Rahmen der Erstellung der verkehrsplanerischen Untersuchung wurden deshalb hin-
sichtlich des Arbeitsauftrages ,,Untersuchung der Erschlielung StralRenbahnnetz* Abstim-
mungen mit der SRS (Schoéneicher-Ridersdorfer Strallenbahn) mit folgendem Ergebnis
gefihrt. Die perspektivische, langfristige Errichtung einer StralRenbahntrasse an der Wol-
tersdorfer Stral3e ist aus Sicht der SRS bei der derzeitigen Bevoélkerungsentwicklung
durchaus sinnvoll. Zum einen um das Schulgelande direkt zu bedienen, aber auch per-
spektivisch als Verbindung bis zum Kieferndamm. Die Untersuchung einer stralenbahn-
technischen ErschlieBung des Kieferndammes ist nicht Gegenstand der vorliegenden Stu-
die.

Errichtung einer zusatzlichen Haltestelle am Bestandsgleis Kalkberger Strale:

In Verlangerung des Storkower Weges ist die Errichtung einer Strallenbahnhaltestelle an
der vorhandenen Trasse vorgesehen. Diese MalRnahme wird unabhangig von der Errich-
tung des Gymnasiums geplant. Diese Haltestelle kann aber auch den lichten Abstand
Strallenbahn — Schule auf ca. 350 m verkurzen.

Hierfur muss aber die Art der Zuwegung zur Schule geklart werden. Eine theoretische
Mdoglichkeit ware die Errichtung eines Weges im Grinbereich westlich der Bebauung des
Storkower Weges mit Anbindung an die Beeskower Stral3e.

[siehe Unterlage 4; Variante 1]

Vorhaltung des Verkehrsraumes fir eine Straenbahntrasse an der Woltersdorfer StralRe

Auch aus Sicht von SRS sollte im Rahmen des B-Planverfahrens eine Trasse fir die Stra-
Renbahn im Geltungsbereich bis zur Leipziger Straflte gesichert werden. Ein eingleisiger
Verkehrsraum mit einer lichten Breite von 3,0 m ist hierfir ausreichend. Sinnvollerweise
sollte sich die Trasse am westlichen 6ffentlichen Rand befinden. So wirkt sich der vorge-
haltene Raum nicht stérend aus, wird aber von Bebauung freigehalten und kann vorerst
begrint werden.

Im nordlichen Bereich der Woltersdorfer Straflte aulderhalb des Geltungsbereiches kdnnte
die StraRenbahn bei beengten Verhaltnissen auch partiell auf der Fahrbahn gefiihrt wer-
den. Die Ausschleifung der Strallenbahntrasse wurde in etwa von der vorhandenen Stra-
Renbahnhaltestelle Gratzwalde in Richtung Aldi erfolgen.
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Wird nur das Gymnasium stralRenbahntechnisch erschlossen bestehen 2 Wendemdglich-
keiten.

Wendeschleife mit d>= 40 m im Bereich Gymnasium (Ulmer Platz)
[siehe Unterlage 4; Variante 2.1]

GrolRraumige Schleife tGber Woltersdorfer Stral3e - Ostlicher unbebauter Bereich des Stor-
kower Weges. [siehe Unterlage 4; Variante 2.2]

Einzugsgebiete Haltestellen:

Im nachfolgenden Bild sind die Einzugsbereiche der vorhandenen und geplanten Halte-
stellen dargestellt. Die Einzugsbereiche umfassen einen Radius von 500 m.

Kreis 1: Einzugsgebiet geplante Haltestelle ,Storkower Weg*
Kreis 2: Einzugsgebiet der zu untersuchenden Haltestelle ,UImer Platz"
Kreis 3: Einzugsgebiet vorhandene Haltestelle ,Gratzwalde*

Im Einzugsgebiet der Haltestelle ,UImer Platz“, abzuglich der Haltestelle ,Gratzwalde®,
wohnen insgesamt 531 Einwohner (rot schraffierte Flache). Abzlglich der Haltestelle
~Storkower Weg“ profitieren von der Haltestelle ,UImer Platz* neben dem Gymnasium 298

Einwohner.

oy
3
N

Weisheimerstr.
Hoeltzstr,

o, Berliner Str. ¢

(5

Grabeinstr.

Miinchener Strasse

ipziger St
dremer Str.

T Str.
Str.

Abb.: Einzugsbereiche der Haltestellen (Radius = 500 m)
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4.5.

Grobkosten:
Zusatzliche Haltestelle Storkower Weg:

Netto-Baukosten (ohne Grunderwerb und AusgleichsmalRnahmen) geschatzt, einschl.
Gehweg bis Gymnasium:

Ca. 0,35 Mio €
StraBenbahntrasse Woltersdorfer StraRe

Bei einem Neubau ist je nach Bauart von Kosten von etwa 5.000 bis 15.000 € netto /m
Gleis auszugehen.

Dies bedeutet bei einem eingleisigen Ausbau fir die beiden Varianten folgende Netto-
Grobkosten:

Variante 2.1:

3,25 Mio € bis 9,75 Mio € Neubaukosten
Variante 2.2:

4,25 Mio € bis 12,75 Mio € Neubaukosten

Reslimee:

Mit der vorgesehenen Anordnung der StralRenbahnhaltestelle Storkower Weg, einschl. der
Errichtung einer fuBBlaufigen Verbindung zum Gymnasium kann eine stralRenbahntechni-
sche ErschlieRung innerhalb der angestrebten 500 m mit relativ geringem finanziellem
Aufwand erreicht werden. Zudem wird die OPNV-ErschlieBung mit Bus gewahrleistet. Aus
diesen Griinden erscheint der Neubau einer Strallenbahntrasse in der Woltersdorfer
Stral3e im Zusammenhang mit dem Gymnasium unwirtschaftlich.

Trotzdem wird empfohlen, auch hinsichtlich der perspektivischen Einwohnerentwicklung
von Schoéneiche und der Weiterflhrung bis zum Kieferndamm, die Trasse fur eine einglei-
sige Strallenbahnfiihrung im Verkehrsraum vorzuhalten.

StraBenraumgestaltung Woltersdorfer StraRe

Im Rahmen der Studie wurden mdgliche Querschnitte fir den Ausbau der nérdlichen Wol-
tersdorfer StraRe bis zum Gymnasium in den Kategorien ohne OPNV, mit Bus und mit
Strallenbahn untersucht. Im Ergebnis der Beratungen mit der Gemeinde wurden folgende
verkehrliche Randbedingungen, Anforderungen und Nutzungsanspriiche festgelegt:

- FuRganger: beidseitige Gehwege (im Studwesten ggf. im 6ffentlichen Park gefihrt)

- Radfahrer: beidseitige Radverkehrsanlagen, nach Mdglichkeit als Radfahrstreifen mit
einer Breite von je 1,85 m

- Kfz-Verkehr: Beriicksichtigung von Bussen; Fahrbahnbreite 6,0 m (in Abstimmung mit
BOS in diesem Bereich moglich)

- Strallenbahn: optional mit separater einstreifiger Gleistrasse (Abstimmung mit SRS)

- Grlnstreifen: beidseitig unter Berticksichtigung der Entwasserung Uber Sickermulden

- Langsstellflachen: keine
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Neben der optionalen Darstellung der Stral’enbahntrasse sind 2 Querschnittsvarianten fir
den Abschnitt Prager Stral3e bis Ulmer StralRe / Leipziger Stralte zu erarbeiten:

Variante A:

Keine Berlcksichtigung des vorhandenen Baumbestandes, Neupflanzung von beidseiti-
gen Baumreihen. Alle Funktionalitdten kénnen im Stralenraum untergebracht werden. An
der Fahrbahn kénnen niveaugleich beidseitig die Radfahrstreifen angeordnet werden.

Variante B:

Hier wird versucht, die vorhandenen, beidseitigen Baumreihen in 2 beidseitig der Fahr-
bahn angeordneten Grlnstreifen zu berlcksichtigen. Grundlage fir die Einordnung dieser
Grunstreifen ist die vorliegende aktuelle Entwurfsvermessung von April 2021. Diese Vari-
ante wird im Lageplan der Unterlage 7 dargestellt.

Baume, bei denen trotz dieser Variante unvermeidliche Fallungen jetzt schon eindeutig
erkennbar sind, sind rot dargestellt. Aber auch bei den schwarz gekennzeichneten Be-

standsbdaumen kann mit aktuellem Kenntnisstand keine Gewahr fir den Erhalt gegeben
werden. Hierflr sind weitergehende Untersuchungen notwendig.

Aufgrund der geringeren, vorhandenen Breite zwischen den Bestandsbdumen auf beiden
Seiten kann bei der Variante B nur auf der Nordostseite ein Radfahrstreifen angeordnet
werden. Die sidwestliche Radverkehrsanlage ist westlich des Grinstreifens als separater
Radweg vorzusehen.

Die Ausbaustrecke der Fahrbahn der Woltersdorfer Straf3e ist in 2 Varianten zu betrach-
ten.

Variante 1:

Der Ausbau erfolgt bis zum Ulmer Platz auf eine Lange von ca. 530 m. Danach wird bis
zur Bremer Stral3e ein Radweg vorgesehen.

Variante 2:

Der Ausbau erfolgt bei der Parkplatzvariante 2 [siehe Unterlage 2; V2] bis zur geplanten
Parkplatzzufahrt auf dem Schulgelédnde auf einer Lange von ca. 660 m. Um mdglichst
viele vorhandene Baume zu erhalten, ist maximal eine Breite von 4,0 m maoglich. Danach
wird bis zur Bremer Straf3e ein Radweg vorgesehen.
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4.6.

Knotenpunkte Schoneicher Strale / Riidersdorfer StraBe / Berliner StralRe

Die verkehrliche Untersuchung zur Anbindung des geplanten Schulstandortes lasst darauf
schlie3en, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen in der Summe rund 300 - 400 Kfz-
Fahrten am Tag betragt. Bezogen auf die malRgebenden Stunden wahrend den Hauptver-
kehrszeiten, fallt die prognostizierte Belastung an den Knotenpunkten gegentber der Be-
standsbelastung nur geringfiigig héher aus.

An dem Knotenpunkt Rudersdorfer StraRer/ Berliner Straf3e sind keine Einschrankungen
hinsichtlich des Verkehrsablaufes zu erwarten.

An der LSA Schéneicher Straf3e/ Hohes Feld - Rudersdorfer StralRe ist die Situation auf-
grund der beengten Platzverhaltnisse im Knoteninnenraum schwieriger zu beurteilen. Ge-
maf den HBS-Bewertungen reichen die Kapazitatsreserven an der LSA aus, damit der
Verkehrsablauf auch mit dem zuséatzlichen Verkehr leistungsfahig bleibt.

Allerdings kommt es schon im Bestand gelegentlichen zu einem Ruckstau entlang der
Schoneicher StralRe, welcher durch sich im Knoteninnenraum aufstellende Linksabbieger
hervorgerufen wird.

Dieser Sachverhalt kann sich durch den zusatzlichen Verkehr geringfligig verstarken.
Eine genaue Aussage daruber, wie stark die mittlere Wartezeit an dem Knotenpunkt an-
steigen konnte, ist nur bedingt mdglich. Dies hangt mafigeblich davon ab, wann potenzi-
elle Linksabbieger auf der Schoneicher StralRe auftreffen. Perspektivisch kdnnte tber eine
nachtragliche Justierung der VA-Steuerung der LSA das beschriebene Problem verringert
werden. Eine bauliche Anpassung erscheint im Hinblick auf die nur geringe Zunahme des
Verkehrs hingegen vorerst nicht notwendig. Da es sich bei der angesetzten Verkehrsver-
teilung an der LSA lediglich um eine Prognose handelt, kann die tatsachliche Verteilung
am Knotenpunkt nach Eréffnung des Schulstandortes gegenlber der angesetzten Vertei-
lung abweichen. Daher sollten mégliche steuerungstechnische Anpassungen der LSA erst
nach Inbetriebnahme des Schulstandortes, auf Grundlage von neu erhobenen Verkehrs-
mengen, geplant werden.
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5. Zusammenfassung und Fazit

Die verkehrlichen Auswirkungen bei Errichtung einer weiterfihrenden Schule Wittstock-
strale / Woltersdorfer Stra3e wurden im Rahmen dieser Studie im erweiterten Umfeld un-
tersucht.

Grundsatzlich ist die verkehrliche ErschlieBung der Schule fir alle Verkehrsteilnehmer,
einschl. Gber den OPNV, méglich und technisch umsetzbar. Aufgrund des zusétzlichen
Verkehrsaufkommens wurden MaRnahmen zur Verminderung von mdglichen Beeintrach-
tigungen vorgeschlagen. Die moderate Erhéhung der Verkehrsbelastung erfolgt vorrangig
in den Spitzenstunden und beschrankt sich Gberwiegend auf Pkws.

Insgesamt wird durch den Schulneubau eine zusatzliche Verkehrsbelastung in den Spit-
zenstunden am Vormittag von 67 Kfz/h und am Nachmittag von 43 Kfz/h erwartet. Die
Woltersdorfer Stral3e wird nach ihrem (vor der Errichtung des Gymnasiums) geplanten
Ausbau die HaupterschlieRung aus Richtung Norden tbernehmen. Mit der Umgestaltung
sollen separate verkehrliche Anlagen fur den Fultganger und den Radfahrer vorgesehen
werden.

Die Nebenerschlieflung erfolgt aus dem Westen Uber die Watenstadter Stralle — Prager
Strale und aus dem Suden Uber die Wittstockstralle.

Zur Verringerung des Schleichverkehres sollte ein Einbahnstralenregime um das westlich
an die Schule angrenzende Quartier eingerichtet werden.

Der LSA geregelte Knotenpunkt Schéneicher StralRe / Hohes Feld — Rudersdorfer Stralle
bleibt auch mit dem zusatzlichen Verkehr leistungsfahig. Aufgrund der Bestandsgeometrie
kann sich aber der jetzt schon gelegentliche Riickstau auf dem stlichen Linksabbieger
der Schoneicher StralRe verstarken. Dieses Problem kann Uber eine nachtragliche Justie-
rung der LSA verringert werden. Eine bauliche Anpassung erscheint aufgrund der nur ge-
ringen Zunahme der Verkehrsbelastung vorerst nicht notwendig.

Fir den Knotenpunkt Riidersdorfer Strale / Woltersdorfer Stralle werden zwar keine Ein-
schrankungen hinsichtlich des Verkehrsablaufes erwartet, zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit, Leistungsfahigkeit, Gewahrleistung der Barrierefreiheit und zur Verbesserung
der Radverkehrsflihrung sollte aber eine bauliche Aufwertung des Knotenpunktes erfol-
gen.

In der weiteren Planung ist die Anordnung von Stellflachen fur die Lehrerschaft und die
Angestellten zu untersuchen. Mit der vorliegenden Studie werden 3 Standorte vorgeschla-
gen.

Die OPNV-ErschlieRung kann kurzfristig mit einer nérdlichen Erweiterung der Strecken-
fihrung der Buslinie 420 gesichert werden. Im Umfeld der Schule sind 2 Standorte fir
Haltestellen moglich. Als Variante wurde eine zusatzliche Erweiterung der Strecke Uber
den ndrdlich vorhandenen Discounter vorgeschlagen.

Die perspektivische, langfristige Erschlielfung mittels Stralenbahn ist aus technischer
Sicht grundsatzlich méglich. Hierfur sollte im B-Plan eine Trassenkorridor bis zur Schule
gesichert werden. Kurzfristig kann eine Verbesserung der Anbindung tber die geplante
Haltestelle Storkower Weg im Zusammenhang mit einer gehwegseitigen Anbindung zum
Gymnasium erreicht werden.
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6. Anlagen
(01) Lageplan Bestand M 1/2.500 1 Blatt
(02) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen MIV M 1/2.500 1 Blatt
(03) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen Bus M 1/2.500 1 Blatt
(04) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen Strallenbahn M 1/2.500 1 Blatt
(05) Lageplan Verkehrliche Empfehlungen komplett M 1/2.500 1 Blatt
(06) Querschnitte Woltersdorfer Stralte M 1/100 1 Blatt
(07) Lageplan Woltersdorfer Stralte M 1/500 1 Blatt
(08) Verkehrliche Untersuchungen der KP 38 Blatt
(09) Aktennotiz SRS 2 Blatt
(10) Stellungnahme BOS 4 Blatt
(11) Gesprachsnotiz mit Gemeinde am 29.10.2020 3 Blatt
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