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I. Vorwort

Diese Untersuchung baut zum Grof3teil auf die vorangegangenen Verkehrliche Untersuchung vom
03.05.2021 auf. Im Zuge der frithzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und Behérden sind im
vorangeschrittenem Planungsprozess neue Anforderung an die urspriingliche Untersuchung
formuliert worden, welche in dieser Neufassung Beriicksichtigung findet. Konkret wurden die drei
folgenden Aufgabenpunkte benannt:

- Auswirkung eine Erweiterung der Schule von einer dreiziigigen zu einer vierziigigen Schule
auf das Verkehrsaufkommen und der Leistungsfdhigkeit der betrachteten Knotenpunkte.

- Implementierung der aktualisierten Verkehrsdaten gemdfs der Verkehrserhebung vom
11.05.2023 aus der Ergebnisdokumentation der Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft
vom 01.06.2023.

- Beriicksichtigung der Verldngerung der Warschauer Strafle und des dadurch neu
entstandenen Knotenpunktes Woltersdorfer Strafie/ Warschauer StrafSe.

Die urspringliche Untersuchung wird in ihrem grundlegenden Aufbau beibehalten und lediglich
hinsichtlich der neu berechneten Ergebnisse aktualisiert. Sollten sich neue Schlussfolgerungen oder
Empfehlungen ergeben, sind diese hervorgehoben und nachstehend zusammengefasst:

- Erhohung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens infolge einer 4-zligigen Schule um ca. 400
Pkw-Fahrten am Tag gegentiiber 300 Pkw-Fahrten am Tag bei einer 3-zligigen Schule.

- Das Verkehrsaufkommen der neuen Verkehrserhebung vom 11.05.2023 fallt in der Summe
geringer aus als das urspriinglich angesetzte Verkehrsaufkommen vom 28.10.2015. Das
zusatzliche Verkehrsaufkommen infolge des geplanten Neubaus von Wohngebauden im
Untersuchungsgebiet wurde zu der Verkehrserhebung vom 11.05.2023 hinzuaddiert.

- Infolge des fiir die Prognose zu Grunde liegenden, geringeren Verkehrsaufkommens fallt
die HBS-Bewertung des SZP3 (Spéatspitzenstunde) besser als in der vorherigen Bewertung
aus.

- Die Verlangerung der Warschauer Stralle mit Anschluss an die Woltersdorfer StraBe fiihrt
zu einer geringfligig verdnderten Verkehrsaufteilung am Knotenpunkt Riidersdorfer
Strale/ Berliner StraRe — Woltersdorfer StraRe. Diese Verdnderung hat keinen negativen
Einfluss auf die Leistungsfahigkeit an dem Knotenpunkt.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die gednderte Datengrundlage zu keiner
weiteren Verringerung der Leistungsfahigkeit an den beiden untersuchten Knotenpunkten fiihrt.
Die in der vorangegangenen verkehrlichen Untersuchung vom 03.05.2021 formulierte
Empfehlung behilt in allen Punkten ihre Giiltigkeit.
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1. Aufgabenstellung

Fir die Planung einer weiterflihrenden Schule und deren Anbindung an das Ubergeordnete
StraBennetz sollen die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf fiir die angrenzenden StralRen und
Knotenpunkte untersucht werden. Hierbei sind die Knotenpunkte Schoneicher Strale/
Rudersdorfer StralRe und Riidersdorfer StraRe/ Berliner Strale zu betrachten. Daflr ist das aktuelle
Verkehrsaufkommen an diesen Knotenpunkten zu ermitteln, sowie das in Folge des neuen
Schulstandorts entstehende Verkehrsaufkommen zu prognostizieren. Ziel dieser Untersuchung ist
es, eine Aussage darlber zu treffen, ob fir einen leistungsfahigen Verkehrsablauf Anpassungen an
den Knotenpunkten notwendig werden.

2. Untersuchungsgebiet

Der gewadhlte Untersuchungsraum (siehe Abbildung 1) erstreckt sich vom silidlichen Ende des
geplanten Schulstandortes bis zur nérdlichen Anbindung an dem signalisierten Knotenpunkt
Schoéneicher Strale/ Hohes Feld - Riidersdorfer StralRe. Die vorhandene Lichtsignalanlage (LSA) ist
mit Detektoren fiir einen verkehrsabhangigen Betrieb ausgeristet. Des Weiteren verkehrt dort die
Tramlinie 88, welche unmittelbar am Knotenpunkt in der Kalkberger StraRe eine Haltestelle anféhrt.
Die beiden zu untersuchenden Knotenpunkte sind rot eingekreist. Neben dem gekennzeichneten
Schulstandort, dessen Hauptanbindung Gber die Woltersdorfer Stralle erfolgen soll, ist in dem
Untersuchungsgebiet perspektivisch auch noch eine Verdichtung der Wohnnutzung geplant. Auf
den dafiir vorgesehenen Flachen, welche in der Abbildung gelb markiert sind, sollen zukiinftig
Wohnungen fiir ca. 380 Bewohner entstehen. Infolgedessen wurde in der Prognose ein zusétzliches
werktagliches Verkehrsaufkommen von 580 Kfz/24h ermittelt. In der zugrunde liegenden
Untersuchung ist jedoch urspriinglich von drei Flichen ausgegangen worden. (1 S. 8 f.) In dem zur
Aufstellung beschlossenen Bebauungsplan Nr. 25/19 "Weiterfiihrende Schule" Bebauungsplan ist
auf einer der drei Flachen nun eine Grinanlage geplant. Folglich reduziert sich die Anzahl méglicher
Wohneinheiten und der durch diese induzierten Verkehre.

A p v g
s % b 4 Frres a

Abbildung 1 - Untersuchungsgebiet und betrachtete Knotenpunkte, Karte genordet (9)
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3. Datengrundlage

Als Grundlage fiir die verkehrliche Untersuchung dienen die vom LS Brandenburg zu Verfligung
gestellten Verkehrstechnischen Unterlagen (VTU) der LSA Schoneicher StraRe/ Hohes Feld-
Riadersdorfer Strafle vom 02.08.1999 (2 S. 18 f.) und der dazugehdorige Signallageplan. Fir den
Signallageplan ist kein Ausgabedatum angegeben. Das aktuelle Verkehrsaufkommen an dem
Knotenpunkt wird aus der ,Ergebnisdokumentation - Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der
Gemeinde Schéneiche Berlin“ iibernommen (3 S. 14) und um das zusatzliche Verkehrsaufkommen
infolge der geplanten Wohngebiete gemaB der ,Verkehrstechnischen Untersuchung zum
Knotenpunkt ,Gratzwalde” in Schéneiche bei Berlin“ vom 28.10.2015 erhoht. (1 S. 11 ff.).
Diesbeziglich wird auf den unter Kapitel 2 erwdhnten Sachverhalt hingewiesen. Im Sinne einer
besseren Nachvollziehbarkeit werden die Verkehrsmengen aus der Untersuchung (1) unverandert
beibehalten. Das im Rahmen dieser Untersuchung prognostizierte Verkehrsaufkommen ist folglich
tendenziell etwas zu hoch.

Des Weiteren flieBen vom Architekturbliro mayerwittig, welches fir die Erstellung des
Bebauungsplanes fir die weiterflihrende Schule beauftragt ist, die gemaR Anlage 3 vorgesehene
aktuelle Flachenermittlung ,Gymnasium“ des Schulstandortes mit ein (Stand 29.04.2022). (4)
Hierriber kann mit Hilfe aktueller technischer Regelwerke und Leitlinien das zusatzlich entstehende
Verkehrsaufkommen abgeschatzt werden. Diese Untersuchung stitzt sich dabei auf die
statistischen Orientierungswerte, welche von der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV) in den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
(Ausgabe 2006) aufgefiihrt werden. Abbildung 2 zeigt einen Ausschnitt aus dem Bebauungsplan,
auf welchem das Schulgrundstiick und die angrenzende Griinflaiche mit einem kleinen Platzbereich
dazwischen zu sehen ist. Die fiir die Prognose des zusatzlichen Verkehrsaufkommens angesetzten
Planungskennwerte sind in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt. Hierbei wird auf das in der
Voruntersuchung zum Bebauungsplan 25/19 erarbeitete Konzept und den darin enthaltenen
GréRenangaben Bezug genommen.

Tabelle 1- Planungskennwerte "Weiterfiihrende Schule" (4)

3-ziigig 4-ziigig
Grundstiicksflache, ist 18.380 m2 18.380 m2
notwendige Netto-Grundstiicksflache (*) 13.891 m2 15.887 m2
Grundflache (Schule) (*) 2.134 m? 2.694 m?
Grundflache (Sporthalle) 1.656 m? 1.656 m?
Geschossflache (GF) 6.403 m? 8.081 m2
maximale Schiileranzahl 540 720
Anzahl Pkw-Stellplitze 36 48

(*) — Bei einer angenommenen 3-Geschossigkeit des Schulgebiudes
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4. Methodik

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit erfolgte flr die maRgebliche Frith- und Nachmittagsstunde,
gemall dem HBS 2015. Die vollstdndigen Berechnungen sind der Anlage zu entnehmen.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Die Bewertung der Knotenpunkte erfolgt i.d.R. gemaR dem Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015), Kapitel 5 fir Knotenpunkte und Einmiindungen ohne
Lichtsignalanlage mit Vorfahrtsbeschilderung.

Hierbei wird zunachst die Kapazitdt der wartepflichtigen Verkehrsstrome in Abh&ngigkeit vom
Verkehrsaufkommen entlang der HauptstralRe bestimmt, woraus die mittlere Wartezeit fiir die
jeweiligen Verkehrsstrome auf Basis der Kapazitatsreserve ermittelt wird. Anhand dieser mittleren
Wartezeit wird die entsprechende Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) fiir den untersuchten
Knotenpunkt bestimmt. Dieses Verfahren setzt dabei voraus, dass die Kreuzung mit
Vorfahrtsbeschilderung ausgestattet ist. (5 S. S5-2)

Fir Kreuzungen mit der Regelungsart ,rechts-vor-links“ ist im HBS ein weiteres Verfahren
vorgesehen. Da es in diesem Fall keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstrémen gibt, wird
auf die Berechnung einer Kapazitat verzichtet. Stattdessen wird die groRte mittlere Wartezeit einer
Zufahrt in Abhangigkeit von der Gesamtverkehrsstarke bestimmt. (5 S. S5-48).

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

An der zu betrachtenden LSA erfolgt die Bewertung gemaR HBS 2015, Kapitel 4. Die Bewertung
betrachtet die aktuellen Signalzeitenpldne gemaR der vom LS Brandenburg zu Verfligung gestellten
Verkehrstechnischen Unterlagen. Fiir die Beurteilung der Signalzeitenpldane (SZP) werden folgende
Bewertungskriterien je Knotenpunktzufahrt betrachtet:
— der Auslastungsgrad x
— Betrdgt der Auslastungsgrad x (Verhdltnis der vorhandenen Verkehrsstérke zu der Kapazitdt
der jeweiligen signalisierten Zufahrt) mehr als 1,0, ist die vorhandene Verkehrsstérke héher
als die theoretisch maximale mdégliche Verkehrsstéirke. Ab diesem Zeitpunkt ist die
betroffene Zufahrt nicht mehr leistungsfdhig.
— die mittlere Wartezeit t,, in Sekunden
- Qsv
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Bei der Berechnung der Sattigungsverkehrsstirke qs (= theoretische Verkehrsstiarke bei einer
Stunde Griinzeit) wurden folgende Ansatze getroffen:

— Geradeausfahrstreifen: gs = 2000 Fz/h
— Abbiegefahrstreifen: qs=1860 Fz/h

— Mischfahrstreifen: anteilsméaRige Berechnung hinsichtlich der Verkehrsverteilung

Tabelle 2 - Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufe Zuldssige mittlere Wartezeit [t.] in Sekunden
A <=20
B <=35
Cc <=50
D <=70
E >70
P QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte
Verkehrsstarke q Giber der Kapazitat C liegt (q > C)
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5. Prognose Verkehrsaufkommen

5.1. Ermittlung der Verkehrserzeuger

Da es sich bei dem Vorhaben um den Neubau einer weiterfiihrenden Schule handelt, entsteht der
Uberwiegende Anteil an Kfz-Fahrten durch Bring- und Hohlverkehre und dem Beschiaftigtenverkehr.
Der Bring- und Hohlverkehr spielt aufgrund des Alters der Schiler theoretisch nur eine
untergeordnete Rolle. Die Ermittlung der Beschéaftigten kann nadherungsweise Uber die
Geschossflachenzahl erfolgen.

Geschossflache Richtwert Beschiftigte

0,5- 1,5 je 100 m% (6 S. 16 Tab 3.6)

3-ziigig 8.003 m? 80

- 1,0 je 100 mZGF T
4-ziigig 9.681 m? 97

Als maximale Schileranzahl wurde seitens des Architekturbiliros im Rahmen der Anlaufberatung
vom 19.08.2020 der Wert von 540 (3-zligig) Schiilern genannt. Fiir eine 4-ziigige Schule lage die
Schiileranzahl bei maximal 720. (4) Unter Annahme des vom FGSV genannten Orientierungswert
fur den Bring- und Hohlverkehr von weniger als 10% der Schiler, miissen maximal 54 bzw. 72
Schiler gebracht/ abgeholt werden. (6)

5.2. Ermittlung des Beschiftigtenverkehrs

Neben der Anfahrt mit einem Kfz kann der Schulstandort auch zu Ful3, mit dem Fahrrad oder lber
die Tram erreicht werden. Im Hinblick auf den Beschaftigtenverkehr kann folglich davon
ausgegangen werden, dass nicht alle Beschaftigten mit dem Kfz zur Arbeit fahren. Hinsichtlich dem
Modal Split im Untersuchungsgebiet, welcher die Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung beschreibt,
dient die statistische Erfassung ,,Mobilitat in Stadten - SrV 2018“ der TU Dresden als Orientierung.
Hinsichtlich der Raumordnung wird Schoéneiche hier als Mittelzentrum eingestuft. Fir diese
Einstufung ergibt sich der in Abbildung 3 gezeigte Modal Split fir den Wegzweck ,Eigener
Arbeitsplatz” (7 S. 4). Folglich kann angenommen werden, dass von den 80 bis 97 Beschiftigten
63% mit dem Kfz zur Arbeit gelangen. Dies ergibt somit rund 51 bis 62 Beschaftigte.

Uber diese Anzahl lassen sich nun die
werktaglichen im motorisierten
Individualverkehr (MIV) erfolgten
Fahrten bestimmen. Dies erfolgt unter
dem Richtwert, dass jeder Beschaftigter
im Mittel 2,5 Wege zuricklegt. (6 S. 28)
Dariber ergeben sich ca. 128 bzw. 155
von den Beschaftigten getdtigte MIV-
Fahrten je Werktag. Da bspw. die

Lehrkrafte voneinander abweichende
Arbeitszeiten haben, konnen Fahr- mzuFul mFahrrad mOV mMIV

gemeinschaften fiir den Beschaftigten- apbildung 3 - Modal Split Mittelzentren mit flacher Topographie,
verkehr tendenziell eher ausgeschlossen  Wegzweck: Eigener Arbeitsplatz
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werden, was sich dann in einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,0 widerspiegelt. Dieser Wert gibt an,
wie viele Personen sich fiir einen gemeinsamen Weg ein Pkw teilen. Hierdurch entspricht die Anzahl
an werktaglichen Pkw-Fahrten den zuvor ermittelten MIV-Fahrten. In Tabelle 3 sind die einzelnen
Rechenschritte zusammengefasst. Neben den Pkw-Fahrten im Beschéaftigtenverkehr sind noch jene
aus dem Bring- und Hohlverkehr zu bestimmen. Dies erfolgt im nachfolgenden Abschnitt in einem
ahnlichen Vorgehen.

Tabelle 3 - Berechnung der werktcglichen Pkw-Fahrten im Beschdftigtenverkehr

Kennwerte Berechnung Teilergebnis
80 Beschaftigte o
. 0,63 x 80 51 Beschaftigte
Modal Split MIV: 63%
20 |51 Beschéftigte
20 L 2,5x51 128 MIV-Fahrten
N |2,5 Wege/Beschaftigten
' N Y
Pkw-Besetzungsgrad = 1,0 128/1,0 128 Pkw-Fahrten
97 Beschiftigte o
. 0,63 x97 62 Beschaftigte
Modal Split MIV: 63%
@ | 62 Beschéftigte
0 L 2,5x62 155 MIV-Fahrten
N |2,5 Wege/Beschiftigten
£
Pkw-Besetzungsgrad = 1,0 155/1 155 Pkw-Fahrten

5.3. Ermittlung des Bring- und Hohlverkehrs

Gegenliber dem Beschaftigtenverkehr unterscheidet sich der Bring- und Hohlverkehr dahingehend,
dass die mittlere Weghdufigkeit mindestens 4,0 Wege/Schiler betragt, da der Elternteil
unmittelbar nach dem Absetzen des Schiilers wieder von der Schule aus weiterfahrt. Da ein
Elternteil teilweise auch mehrere Schiler bring/abholt, kann der Pkw-Besetzungsgrad fir diesen
Wegzweck Uber 1,0 betragen. Dieser wird hierflir mit 1,3 festgelegt und entspricht damit dem
mittleren Pkw-Besetzungsgrad in Mittelzentren. (7 S. 2) Dieser ist in der Berechnung fiir die Pkw-
Fahrten infolge des Bring- und Hohlverkehrs anzusetzen. Bei der im Kapitel 5.1 genannten Anzahl
von 51 bzw. 72 Schiilern handelt es sich um die Obergrenze. Mit hoher Wahrscheinlichkeit ist der
tatsdchliche Wert geringer. Fir die Prognose des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird hier
jedoch vom schlimmsten Fall ausgegangen, um in den anschlieBend zu fihrenden HBS-
Bewertungen mogliche Problemstellen an den Knotenpunkten besser erkennen zu kénnen.
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Tabelle 4 - Berechnung der werktdglichen Pkw-Fahrten im Bring- und Hohlverkehr

Kennwerte Berechnung Teilergebnis
540 Schiiler .
o 0,10 x 540 54 Schiiler
Anteil Bringen/Hohlen: 10%
20 154 Schiiler
20 . 4,0x 54 216 MIV-Fahrten
N |4 Wege/Schiler
'
Pkw-Besetzungsgrad = 1,3 216 /1,3 166 Pkw-Fahrten
720 Schiiler .
o 0,10 x 720 72 Schiiler
Anteil Bringen/Hohlen: 10%
20 172 Schiiler
2 . 4,0x72 288 MIV-Fahrten
N |4 Wege/Schiler
£ o
Pkw-Besetzungsgrad = 1,3 288/1,3 222 Pkw-Fahrten

5.4. Ermittlung der maRgeblichen Spitzenstunde

Uber die in Abbildung 4 und Abbildung 5 dargestellten Tagesganglinie ldsst sich das
Verkehrsaufkommen fiir die maBgebenden Hauptverkehrszeiten und den jeweiligen Fahrtzweck
bestimmen. Diese geben die prozentuale Verteilung des Verkehrsaufkommens lber den Tag,
differenziert in Quell- und Zielverkehr, wieder. Die fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens
gewdhlten Datensatze sind in den Diagrammen entsprechend beziffert.
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Unter der Vereinfachung, dass alle Fahrten zum Schulstandort diesen auch lber den Tag verteilt
wieder verlassen, entspricht der Zielverkehr (Z) dem Quellverkehr (Q). Die zuvor ermittelten Pkw-
Fahrten sind dementsprechend zu halbieren, bevor diese mit der prozentualen Verteilung
multipliziert werden. Beim Bring- und Hohlverkehr ist hierbei zu beachten, dass dieser innerhalb
einer Stunde als Quell- und Zielverkehr auftritt und das jeweils einmal in der Friihspitzen- und
Nachmittagsspitzenstunde. Daher ist bei der Berechnung der Stundenwerte darauf zu achten, die
ermittelten 166 bzw. 222 Pkw-Fahrten, vor der Multiplikation mit der prozentualen Verteilung, zu
vierteln. Darliber ergibt sich fir die vierziigige Schule ein prognostiziertes zuséatzliches
Verkehrsaufkommen von 24 + 43 = 67 Kfz/h in der Frihspitze und 21 + 22 = 43 Kfz/h wahrend der
Nachmittagsspitze. In den nachstehenden Tabellen ist die Berechnung sowohl fir die dreiziigige
(Tabelle 5 und Tabelle 6) als auch fiir die vierziigige Schule aufgefiihrt (Tabelle 7 und Tabelle 8).

Tabelle 5 - Berechnung Quell- und Zielverkehr (3-ziigig)

Beschaftigtenverkehr Bring-Hohl-Verkehr
S Pkw-Fahrten 128 Kfz/24h (vgl.5.2) 166 Kfz/24h (vgl. 5.3)
Q=2 64 Kfz/24h je Richtung 44 Kfz/24h je Richtung
Uhrzeit Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
07:00 - 08:00 4,50 % 28,70 % 37,20 % 37,20 %
=3 =18 =15 =15
18,00 % 3,00 %
13:00 - 14:00 11,75 % 13,40 %
+3,00 % +18,00
=8 =9 =8 =8
8,85 % 4,80 %
17:00 - 18:00 13,75 % 1,00 %
+4,80 % +8,85 %
=9 =1 =6 =6

AbschlieBRend wird der Bring- und Hohlverkehr und der Beschéftigtenverkehr fiir die oben
aufgefiihrten Zeitraume addiert und dann die malRgebende Spitzenstunde bestimmt.

Tabelle 6 - Ermittlung mafsgebende Belastung wdhrend der Hauptverkehrszeiten (3 ziigig)

Beschaftigtenverkehr Bring-Hohl-Verkehr Summe
Uhrzeit Quellverkehr  Zielverkehr Quellverkehr  Zielverkehr
07:00 - 08:00 3 15 qq=18
18 15 qz=33
13:00 - 14:00 8 8 ga=16
9 8 qz=17
17:00 - 18:00 9 6 go=15
1 6 q:=7
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Tabelle 7 - Berechnung Quell- und Zielverkehr (4-ziigig)

Beschaftigtenverkehr

Bring-Hohl-Verkehr

> Pkw-Fahrten

155 Kfz/24h (vgl.5.2)

222 Kfz/24h (vgl. 5.3)

Q=2 78 Kfz/24h je Richtung 56 Kfz/24h je Richtung
Uhrzeit Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
07:00 - 08:00 4,50 % 28,70 % 37,20 % 37,20 %
=3 =22 =21 =21
13:00 - 14:00 11,75 % 13,40 % 18,00% 3,00%
+3,00 % + 18,00
=9 =10 =12 =12
17:00 - 18:00 13,75 % 1,00 % 8,8>% +80%
+4,80 % +8,85%
=11 =1 =8 =8
Tabelle 8 - Ermittlung mafigebende Belastung wihrend der Hauptverkehrszeiten (4 ziigig)
Beschaftigtenverkehr Bring-Hohl-Verkehr Summe
Uhrzeit Quellverkehr  Zielverkehr Quellverkehr  Zielverkehr
07:00 - 08:00 3 qa=24
22 21 qz=43
13:00 - 14:00 9 qo=21
10 12 qz=22
17:00 - 18:00 11 9a=19
1 8 q:=9

5.5. Rdumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

An der fir die ErschlieBung der Schule vorgesehenen Woltersdorfer StraRe schlieBen in dem
Untersuchungsgebiet zwei weiterfilhrende StralRen an, Uber welche der MIV sich in das
Ubergeordnete StraRennetz verteilen kann. Neben der Riidersdorfer StraBe kdnnte der MIV noch
die Prager Stralle nutzen. Die Prager StraBe lasst sich gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstralen als eine WohnstraRe definieren (8 S. 38). Neben der ErschlieBungsfunktion der
angrenzenden Ein- und Mehrfamilienhduser erfolgt Gber die Prager Strale auch der Bring- und
Hohlverkehr fiir die Schiiler der Bruno-Hans Biirgel Grundschule.
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Die Ridersdorfer StraRe kdnnte auch noch unter die Definition einer Wohnstrale fallen. Durch ihre
direkte Anbindung an die Schdneicher StralRe hat die Ridersdorfer StralRe gegenilber der Prager
StraRe jedoch die groRere ErschlieBungsfunktion und ist entsprechend als Sammelstralle deklariert.
Folglich ist davon auszugehen, dass Verkehre, welche vom geplanten Schulstandort aus kommen
und als Ziel Berlin oder Riidersdorf haben, lberwiegend Uber die Ridersdorfer StraRRe fahren
werden. Der Anteil des MIV der (iber die Prager fahrt, wird im Rahmen dieser Untersuchung daher
als vernachldssigbar klein angesehen. Da zudem die Hauptanbindung des geplanten
Schulstandortes Uber die Woltersdorfer StralRe erfolgen soll, wird hinsichtlich der Verteilung des
prognostizierten Verkehrsaufkommens vereinfacht angenommen, dass dieses ausschlieBlich Gber
den Knotenpunkt Riudersdorfer StraRe/ Berliner StraBe fahrt. An diesem Knotenpunkt verteilt sich
der prognostizierte Verkehr anschlieBRend analog zu den im Rahmen einer Verkehrszahlung
(zahlung durch Converplan am 27.10.2020; siehe Anhang B-1 und B-4) erfassten Verkehrsstrome.

Die in der Zwischenzeit umgesetzte Verliingerung der Warschauer Strafie, welche nun an der
Woltersdorfer Strafie anschliefit, spielt fiir das infolge des geplanten Schulstandortes zusdtzliche
Verkehrsaufkommen nur eine untergeordnete Rolle. Es kann davon ausgegangen werden, dass
die Anlieger aus der Warschauer Strafle in Richtung der Schéneicher Strafie an dem Knotenpunkt
Riidersdorfer Strafse/ Berliner Strafie — Woltersdorfer Strafie nun iiber die Woltersdorfer Strafie
in die Riidersdorfer Strafie einbiegen. Zuvor fuhr ein Teil dieses Verkehrsaufkommens iiber die
Stockholmer StrafSe. Das an den Knotenpunkt in Summe auftretende Verkehrsaufkommen bleibt
jedoch durch die Verldéingerung der Warschauer StrafSe unverdndert. Dieser Sachverhalt wird bei
den iiberarbeiteten Strombelastungspldnen mitberiicksichtigt, indem das Verkehrsaufkommen
an Rechtsabbiegern aus der Woltersdorfer Strafie erhéht und dass des Geradeausverkehrs aus
der siidwestlichen Riidersdorfer Strafie zum gleichen Teil verringert wird.

Die Strombelastungspldne fiir die betrachteten Hauptverkehrszeiten sind den Anlagen zu
entnehmen. Diese sind sowohl fiir die Bestandssituation als auch fiir die Prognose enthalten.

6. Bewertung der Knotenpunkte

6.1. Schéneicher StraBe/ Hohes Feld - Riidersdorfer StraRe

Die Ergebnisse aus den HBS-Bewertungen lassen darauf schlieRen, dass sich an der LSA auch mit
dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen ein ausreichend leistungsfahiger Verkehrsablauf einstellt. In
der Tabelle 9 und Tabelle 10 sind die Ergebnisse fur die Bestandssituation mit der Prognose
gegenlibergestellt. Es ergibt sich lediglich in der Spatspitze fiir die Signalgruppe K2 einer Abnahme
der QSV von,,B“ auf,,C“, was auf die geringe Zunahme der mittleren Wartezeit von sechs Sekunden
zurickzufihren ist. Es ist jedoch hervorzuheben, dass das Berechnungsverfahren nach dem HBS
2015 den Einfluss blockierender Linksabbieger unter Umstanden nicht ausreichend stark
beriicksichtigt. Insbesondere wahrend der Nachmittagsspitze weichen die Berechnungs-ergebnisse
von der aktuellen Vor-Ort-Situation ab. Aufgrund des geringen Aufstellbereichs fiir Gber K2
fahrende Linksabbieger, wird der nachfolgende Verkehr unter Umstanden schon direkt nach
Freigabebeginn blockiert. Je nach Auftreffen der Linksabbieger stellt sich fiir die betrachtete Zufahrt
eine andere Kapazitat ein.
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Da die LSA jedoch verkehrsabhangig mit Stauschleifen betrieben wird, ist es wahrscheinlich, dass
sich ein potenzieller Riickstau nach wenigen Umldufen wieder auflost. Fir die kritische
Signalgruppe K2 wurde im Jahr 2012 der im verkehrsabhéngigen Betrieb mégliche Nachlauf erhoht.
Sollte der Riickstau in dieser Zufahrt in Folge der zuséatzlichen Linksabbieger starker zunehmen als
es die aktuelle Untersuchung vermuten lasst, ware eine Anpassung der SZP3 denkbar. Hierbei
konnte die Umlaufzeit geringfligig erhoht und ein langerer Nachlauf fiir K2 vorgesehen werden. In
diesem Zusammenhang ware dann auch die Installation eines Rdumsignals ratsam. Ein Entwurf
eines angepassten SZP3 liegt den Anlagen bei. Der Entwurf sieht dabei eine Erhéhung der
Umlaufzeit auf 80 Sekunden, eine Verlangerung des Nachlaufes von K2 und die Freigabe eines KL-
Signals vor.

Tabelle 9 - Zusammenfassung HBS-Bewertung LSA Schéneicher Straf3e/ Hohes Feld - Riidersdorfer StrafSe, Friihspitze

2usatzlicher Sdttigungsgrad [-] mittlere Wartezeit [s] Qsv
SG | Verkehr [Kfz/h]
Friihspitze AGS Prognose AGS Prognose AGS Prognose
K1 9 0,51 0,57 38 42 C C
K2 9 0,46 0,49 22 23 B B
K3 17 0,35 0,48 25 28 B B
K4 8 0,54 0,56 26 27 B B

* SG = Signalgruppe; AGS = Ausgangssituation;

Prognose = Verkehrserhebung 2023+zusatzlicher Verkehr Schulneubau+ zusatzliche Einwohner durch Baugebiete

Tabelle 10 - Zusammenfassung HBS-Bewertung LSA Schéneicher Strafse/ Hohes Feld - Riidersdorfer Strafse, Spéitspitze

zusdtzlicher Sdttigungsgrad [-] mittlere Wartezeit [s] Qsv
SG | Verkehr [Kfz/h]
Spdtspitze AGS Prognose AGS Prognose AGS Prognose
K1 4 0,37 0,41 29 30 B B
K2 7 0,69 0,78 33 42 B C
K3 15 0,35 0,43 26 28 B B
K4 4 0,70 0,71 33 34 B B

* SG = Signalgruppe; AGS = Ausgangssituation,

Prognose = Verkehrserhebung 2023+zusatzlicher Verkehr Schulneubau+ zusatzliche Einwohner durch Baugebiete

6.2. Riidersdorfer StraBe/ Berliner StraRe

Wahrend der durchgefiihrten Verkehrszahlung traten an dem Knotenpunkt in der Summe ca.
300 — 400 Fahrzeuge/h auf. Die am starksten belastete Zufahrt ist mit 106 bzw. 165 Kfz/h dabei die
nordliche Riudersdorfer StraBe. Allgemein fillt das Verkehrsaufkommen an dem Knotenpunkt
relativ gering aus. Dies spiegelt sich auch in den HBS-Bewertungen wider, in welchen jede Zufahrt
die QSV , A“ erreicht. In den HBS-Bewertungen fiir den prognostizierten Verkehr bleibt die QSV A
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erhalten. Flir den Regelfall kann somit von einem leistungsfahigen Verkehrsablauf an dem
Knotenpunkt ausgegangen werden.

7. Zusammenfassung und Empfehlung

Die verkehrliche Untersuchung zur Anbindung des geplanten Schulstandortes lasst darauf
schlieBen, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen in der Summe rund 300 bis 400 Kfz-Fahrten
am Tag betragt. Zu diesem Verkehrsaufkommen ist noch jenes zu addieren, welches infolge der
geplanten Wohnbebauung entsteht. Dieses wurde in der dafiir erstellten Verkehrsuntersuchung
auf 540 Kfz/24h beziffert. (1 S. 9) In Summe bewegt sich somit das durchschnittliche werktagliche
Verkehrsaufkommen in einer GréRenordnung von 940 Kfz/24/h. Bezogen auf die maRgebenden
Stunden wahrend den Hauptverkehrszeiten, fallt die prognostizierte Belastung an den
Knotenpunkten gegeniliber der Bestandsbelastung jedoch nur geringfligig hoher aus.

An dem Knotenpunkt Ridersdorfer StraBer/ Berliner StraRe sind keine Einschrinkungen
hinsichtlich des Verkehrsablaufes zu erwarten. An der LSA Schoneicher StraBe/ Hohes Feld -
Riadersdorfer Stralke ist die Situation aufgrund der beengten Platzverhaltnisse im Knoteninnenraum
schwieriger zu beurteilen. GemaR den HBS-Bewertungen reichen die Kapazitatsreserven an der LSA
aus, damit der Verkehrsablauf auch mit dem zusatzlichen Verkehr leistungsfahig bleibt.

Allerdings kommt es schon im Bestand gelegentlichen zu einem Riickstau entlang der Schoneicher
StraRe, welcher durch sich im Knoteninnenraum aufstellende Linksabbieger hervorgerufen wird.
Dieser Sachverhalt kann sich durch den zusatzlichen Verkehr geringfligig verstarken. Eine genaue
Aussage darliber, wie stark die mittlere Wartezeit an dem Knotenpunkt ansteigen kdnnte, ist nur
bedingt moglich. Dies hdangt maRgeblich davon ab, wann potenzielle Linksabbieger auf der
Schoneicher StraRe auftreffen. Perspektivisch konnte (iber eine nachtragliche Justierung der VA-
Steuerung der LSA das beschriebene Problem verringert werden. Eine bauliche Anpassung
erscheint im Hinblick auf die nur geringe Zunahme des Verkehrs hingegen vorerst nicht notwendig.
Da es sich bei der angesetzten Verkehrsverteilung an der LSA lediglich um eine Prognose handelt,
kann die tatsachliche Verteilung am Knotenpunkt nach Er6ffnung des Schulstandortes gegentiber
der angesetzten Verteilung abweichen. Daher sollten mogliche steuerungstechnische Anpassungen
der LSA erst nach Inbetriebnahme des Schulstandortes, auf Grundlage von neu erhobenen
Verkehrsmengen, geplant werden.
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Bestand 2023 | 09:00 - 10:00 Uhr

Verkehrsmengen gemaR der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schdneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.1.
Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023
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Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung) | Friihspitze

Verkehrsmengen gemal der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schoéneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.1.

Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023

Zzgl. Verkehrsaufkommen infolge gepanter Wohnbebauung gemafR Knotenstromdarstellung (Abb. 12) der Verkehrstechnischen
Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015.
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Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Friihspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Bestand 2023 + Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes.
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Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt A-3




Strombelastungsplan - Bestand

ci_"_qnverplan

ingenieure

LISA

Bestand 2023

| 15:15 - 16:15 Uhr

Verkehrsmengen gemaR der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schdneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.2.
Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023
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(Arm 4) Schéneicher Strake
(Arm 3)
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023
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Strombelastungsplan - Prognose

LISA

ci_"_qnverplan

ingenieure

Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung) | Spatspitze

Verkehrsmengen gemaR der Ergebnisdokumentation zur "Verkehrserhebung zum B-Plan 25/19 der Gemeinde Schdneiche bei Berlin"
vom 01.06.2023 (erstellt durch die Hoffmann Leichter Ingenieurgesellschaft), Kaptiel 2.1.2.

Datum der Verkehrserhebung: 11.05.2023
Zzgl. Verkehrsaufkommen infolge gepanter Wohnbebauung gemaR Knotenstromdarstellung (Abb. 12) der Verkehrstechnischen
Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015.
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(Arm 4) Schoéneicher Stralle
(Arm 3)
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023
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Strombelastungsplan - Prognose

ci_"_qnverplan

ingenieure

LISA

Bestand 2023 +Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Spatspitze

Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Bestand 2023 + Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes.
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(Arm 3)
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin

Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale

Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023

Datum | 17.08.2023
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Signalzeitenplan und Bewertung Q‘onverplan

LISA

SZP 2 - Fruhspitzenprogramm

Signal- TU=70

gruppe FA | FE | TF O,1,0,2,0,3,0,4,0,5,0,6,0, Ausl.grad | WZ
Kt K| 62| 0| 8 2 ~ 057 | 42
K2 X| 28| 52| 24 pe = 049 | 23
K3 B[ 62 | 8 | 16 | .| 048 | 28
Ka  X| 28 | 49 | 21 i . 056 | 27
F1. x| 15| 49 | 34 " A 36
F2.1 /| 61 | 16 | 25 [ 55
F22 7| 31| o | 39 |® " 55
F3 X(| 13| 49 | 36 " A 34
F 4.1/ | 62 | 0 | 8 e 62
Fa2 1 31| o | 39 ® " 62
s2 \(| 8 |15] 7 8—1'5—

sa X /| 10| 21| 1 " L

T T T T T T T HBS 2015

Signalzeitenprogramm gemaR Verkehrsrechtlicher Anordnung der Programmanpassung
des SZP 2 (Programm 2) vom 13.02.2012.

Hinweis: Die Zwischenzeiten gemal VTU des Bestandes vom 31.08.1999 sind nicht
mit diesem Porgramm komatibel! Es kommt zu folgenden Zwischenzeitenverletzungen:
- K3 (rdumend) > F1: 1s zu kurz

- S4 (rdumend) > K2: 1s zu kurz

- S4 (rdumend) > F2.2: 1s zu kurz

Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin

Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale

Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt A-7
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Signalzeitenplan und Bewertung

ci"onver'plan

LISA

SZP 3 - Nachmittagsspitzenprogramm

Signal- TU=75

gruppe FA | FE | TF O|1|0|2|0|3|0|||5|0|6|0|7|0 Ausl.grad | WZ
L) &

K1 3| 59| 0 | 16 ¢ s 041 30

] |

K2 X 23| 50| 27 p > 078 | 42
[ ————————EESS—— |

K3 |59 | 2 | 18 | p: 043 | 28

H [~

Ka  X| 23| 47 | 24 . P 0,71 34

F1 X(| 10 | 47 | 37 o P 38
D

F21 7| 57 | 16 | 34 - e 51

F2 7| 42| o | 33 ® . 51

F3  XN(| 9 | 47 | 38 9 P 37
[ |

Fa1 /| 58 | 3 | 20 | o 55

F42 /| 42| o | 33 |8 . 55

T

2 \(| 6|15 9 . =

sa X/| 6 |15] 9 1 L
T T T T e e e e e e e et o

Signalzeitenprogramm gemaR VTU des Bestandes vom 31.08.1999.

Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin

Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale

Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023

Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt A-10
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Signalzeitenplan und Bewertung

ci"onver'plan

LISA

SZP 3 - Anpassung

Signal- TU=80
gruppe | FA (FE,TFQ 1O 20 30 40 5 6 70 | Ausigrad | WZ
Kt 3|68 | o |12 |2 2 057 | 42
K2 | 23 | 59 | 36 e L] 0,70 34
K3 M| 68| 2 | 14 [ s 057 | 39
Ka  pZ| 23 | 46 | 23 e b 079 | 46
F1. X.| 10| 46 | 36 po * 44
F21 7| 63 | 16 | 33 > . 57
F22 7| 44| o | 36 |% . 57
F3 N(| 9 | 49| 40 ; Py 40
Fa1 /| 67| 3 | 16 [ p 64
F42 /| 44| 0 | 36 |f® "y 64
s2 N\(| 6 |15] 9 1 L

I
Al L BN SN £ RN S SN S [ S N SN [N [ N [ S CES30TE
Signalzeitenprogramm gemaR VTU des Bestandes vom 31.08.1999.
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | LSA Schdéneicher StralRe/ Rudersdorfer Strale
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 17.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt A-13
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Strombelastungsplan - Bestand (*onverplan

ingenieure

LISA

Bestand | 8:00 - 9:00 Uhr
Verkehrsmengen erfasst am 27.10.2020.

von\nach{ 1|2 |3 | 4
1 49119111
2 39 35|32
3 19|53 3
4 16(40| 3
Ridersdorfer StralRe (N)
Arm 2
10 (Arm 2) ?7
20 %
50 S S
3] q, 7
D <
o)
W
Q
W
o)
/ s
Berliner Stralle (W)
(Arm 1)
39 53
N 19 19 2
W 16 3 W
o 49 35 5
11 3
Berliner StraRe (O)
(Arm 3)
N
N
v /
S 0y <
N VQn,
S0 S
<"6:9
Ridersdorfer Stralle (S)
(Arm 4)
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt B-1




Strombelastungsplan - Prognose (*onverplan

ingenieure

LISA

Prognose (Wohnbebauung) | Frithspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der am 27.10.2020 durchgefpiihrten Verkehrserhebung. Die prognostizierte zusatzliche Verkehrsbelastung infolge der

geplanten Wohnbebauung wurde gemaf der Verkehrstechnischen Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und
Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015 beriicksichtigt. Folglich steigt das Verkehrsaufkommen fiir die Relation Ridersdorfer Str. (N) <> Berliner Str. (O).

Verlangerung Warschauer Stralle: Der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2 wurde um 20% verringert und der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2
zum gleichen Anteil erhdht.

von\nach| 12| 3|4
1 4919|111 Rudersdorfer Stralle (N)
(Arm 2)
2 39 42|32 773
3 19|97 3 \
4 |16[32] 3 P <,
qu’@ 2

10

&)
™
40 o
90 &

Berliner Strae (W)
(Arm 1)

s 19 i A&
— 3 W
o 49 ==
PN 19 42 , 3
11 19 W
Berliner Strale (O)
(Arm 3)
N /
Yo,
o
N
v
< D0y
% ‘
{5‘
7
Rudersdorfer StraRe (S)
(Arm 4)
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
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Strombelastungsplan - Prognose Q_"_anerplan

ingenieure

LISA

Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Friihspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes (4-zlgig).

von\nach| 1 2131 4
1 49 |33 | 1
2 39 68 | 32
3 25 1114 4 Ridersdorfer Strale (N)
(Arm 2)
4 16 32| 6 < 7
V
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o)
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)
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Berliner StraRe (W)
(Arm 1)
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2 ( 25 114 4 o
W 16 25 -
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W 33 68 &
11 33 ;
6
Berliner StraRe (O)
(Arm 3)
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©
N
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<'\o‘
4
Rudersdorfer Strafle (S)
(Arm 4)
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
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Strombelastungsplan - Bestand (*onverplan

ingenieure

LISA

Bestand | 16:15 - 17:15 Uhr
Verkehrsmengen erfasst am 28.10.2020.

von\nach|{ 12| 3|4
1 59124110
2 50 65|50
3 18|67 9
4 11145| 7

10

40
60

Berliner Strale (W)
(Arm 1)
50

,C\” 18
W 11
ey 59
W 24

10

W
So ‘
<“6,3
Rudersdorfer Straflte (S)

(Arm 4)

Rudersdorfer Strale (N)
(Arm 2)

67
18
9

65

296 X 94

24 )
7
Berliner StraRe (O)
(Arm 3)

Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin

Projekt

Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle

Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
Bearbeiter S. Keick Abzeichnung Blatt B-4




Strombelastungsplan - Prognose (*onverplan

ingenieure

LISA

Prognose (Wohnbebauung) | Spéatspitze

Verkehrsmengen auf Grundlage der am 27.10.2020 durchgefplhrten Verkehrserhebung. Die prognostizierte zusatzliche Verkehrsbelastung infolge der
geplanten Wohnbebauung wurde gemaf der Verkehrstechnischen Untersuchung zum Knotenpunkt "Gratzwalde" der CS Planungs- und
Ingenieurgesellschaft mbH vom 28.10.2015 berlcksichtigt. Folglich steigt das Verkehrsaufkommen fir die Relation Rudersdorfer Str. (N) <> Berliner Str. (O).

Verlangerung Warschauer StraRe: Der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2 wurde um 20% verringert und der Verkehrsstrom von Arm 4 nach Arm 2
zum gleichen Anteil erhéht.

von\nach| 12| 3|4 Ridersdorfer StraBe (N)
1 59(24[10 (Arm2)
50 98|50

2
3 [18]94 9 e%
4 [11[36] 7 \
S S <“,e

10 K \‘9
40 &

©

o)

90 / o

Berliner StraBe (W)
(Arm 1)

50 94
I 18 ~
& 18 o
N ‘ 11 9 ( W
™ 59 = o
W , 24 98 ’ Q
10 24 Y
7
Berliner Strafle (O)
(Arm 3)
S /
o
N ©
<'\6‘~ DA
) a’
S
Rudersdorfer StralRe (S)
(Arm 4)
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Strombelastungsplan - Prognose Q‘_Qn\ifggpmlir;

LISA

Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Spéatspitze
Verkehrsmengen auf Grundlage der Prognose (Wohnbebauung) zzgl. des zusatzlichen Verkehrs in Folge des neuen Schulstandortes.

von\nach| 1 2 31| 4
1 59130 1|10
2 50 113| 50
3 22 1109 1" Riidersdorfer Stral3e (N)
4 11 (36| 8 (Arm 2)

>

9
10 \ &
50 Q &S

100 S o <0,
N
&
© o

Berliner StraRe (W)

(Arm 1)
>0 109
™
> @ 2 22 3
W 11 11 -
e W
Q , 59 = -
W 30 113 0
10 30 W
8
Berliner StraRe (O)
(Arm 3)
Q
S /
N
N
N
&
< Yo
>, @“
S
Rudersdorfer Strale (S)
(Arm 4)
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Q"Oﬂverplan

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Riidersdorfer StraBe/ Berliner StraBe £
Belastung : Bestand | 8:00 - 9:00 Uhr A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 g 5
1 D v Vorfahrt gewéahren! 11 2 ;_g
12 3 &
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 3 g’
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 16,0 17,5 1.186,0 | 1.078,0| 0,015]| 1.062,0( 34| A
4 A 42 2 40,0 44,0 1.800,0 1.636,5| 0,024] 1.596,5| 23| A
4-3 3 3,0 3,5 1.600,0 | 1.454,5]|0,002| 1.451,5[25| A
3-4 4 30 3,5 817,0 742,5 1 0,004| 7395 (49| A
3 B 3-1 5 19,0 21,0 826,5 751,5 | 0,025| 7325 |49 A
3-2 6 53,0 58,5 1.140,5 1.037,0| 0,051 984,0 | 37| A
2-3 7 35,0 38,5 1.224,5 | 1.113,0/ 0,031] 1.0780( 33| A
2 C 24 8 32,0 35,0 1.800,0 1.636,5| 0,019 1.604,5| 22| A
2-1 9 39,0 43,0 1.600,0 | 1.454,5|0,027| 1.4155[ 25| A
1-2 10 49,0 54,0 740,0 672,5 | 0,073| 6235 [ 58| A
1 D 1-3 11 19,0 21,0 847,5 770,5 | 0,025| 751,5 | 48| A
1-4 12 11,0 12,0 1.127,0 1.024,5| 0,011 1.013,5[ 3,6| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 59,0 65,0 1.800,0 1.633,5| 0,036 1.574,5[ 23| A
3 B - 4+5+6 75,0 82,5 1.037,5 943,0 | 0,080 8680 |41 A
2 C - 7+8+9 106,0 116,5 1.800,0 | 1.638,0]0,065| 1.5320( 24| A
1 D - 10+11+12 79,0 87,0 798,0 7250 | 0,109| 6460 | 56 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

ci"onver'plan

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Berliner StraBe (0)

Belastung : Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Frihspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom “““;’“‘“”S"”e/ erfner Srabe
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 s
12 :
2 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 16,0 17,5 1.186,0 | 1.078,0| 0,015]| 1.062,0( 34| A
4 A 42 2 32,0 35,0 1.800,0 1.636,5| 0,019] 1.604,5| 22| A
4-3 3 6,0 6,5 1.600,0 | 1.454,5|0,004| 1.4485( 25| A
3-4 4 4,0 4,5 733,5 667,0 | 0,006| 6630 |54 A
3 B 3-1 5 25,0 27,5 770,5 700,5 [ 0,036 6755 | 53| A
3-2 6 114,0 125,5 1.149,5 1.045,01 0,109| 931,0 [ 39| A
2-3 7 68,0 75,0 1.231,5 | 1.119,5| 0,061] 1.051,5[ 34| A
2 C 24 8 32,0 35,0 1.800,0 1.636,5| 0,019 1.604,5| 22| A
2-1 9 39,0 43,0 1.600,0 | 1.454,5|0,027| 1.4155[ 25| A
1-2 10 49,0 54,0 586,0 532,5 10,092| 4835 |74 A
1 D 1-3 11 33,0 36,5 788,5 717,0 | 0,046 6840 | 53| A
1-4 12 11,0 12,0 1.127,0 1.024,5| 0,011 1.013,5[ 3,6| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 54,0 59,5 1.800,0 1.633,5| 0,033 1.579,5[ 23| A
3 B - 4+5+6 143,0 157,5 1.043,0 947,5 | 0,151 804,5 |45 A
2 C - 7+8+9 139,0 153,0 1.800,0 | 1.6350]0,085]| 1.496,0( 24| A
1 D - 10+11+12 93,0 102,5 688,0 624,5 | 0,149| 5315 | 68| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve

tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Q"Oﬂverplan

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Riidersdorfer StraBe/ Berliner StraBe £
Belastung : Bestand | 16:15 - 17:15 Uhr A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 g 5
1 D v Vorfahrt gewéahren! 11 2 ;_g
12 3 &
2 C @ VorfahrtsstraBe 8 3 g’
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 11,0 12,0 1.147,5 | 1.043,0| 0,010] 1.032,0( 3,5 A
4 A 42 2 45,0 49,5 1.800,0 1.636,5| 0,028| 1.591,5| 23| A
4-3 3 7,0 7,5 1.600,0 | 1.454,5]| 0,005| 1.447,5[ 25| A
3-4 4 9,0 10,0 727,5 661,5 | 0,014| 6525 [ 55 A
3 B 3-1 5 18,0 20,0 738,5 671,5 | 0,027| 6535 |55 A
3-2 6 67,0 73,5 1.131,0 1.028,0| 0,065| 961,0 | 3,7| A
2-3 7 65,0 71,5 1.212,0 | 1.102,0]| 0,059| 1.037,0( 3,5 A
2 C 24 8 50,0 55,0 1.800,0 1.636,5| 0,031 1.586,5| 23| A
2-1 9 50,0 55,0 1.600,0 | 1.454,5]|0,034]| 1.4045( 26| A
1-2 10 59,0 65,0 646,5 587,5 |1 0,101| 5285 | 68| A
1 D 1-3 11 24,0 26,5 761,5 692,5 | 0,035| 6685 | 54| A
1-4 12 10,0 11,0 1.095,0 995,5 | 0,010 9855 (37| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 63,0 69,5 1.800,0 1.632,0| 0,039 1.569,0( 23| A
3 B - 4+5+6 94,0 103,5 976,5 887,0 | 0,106 7930 |45 A
2 C - 7+8+9 165,0 181,5 1.800,0 | 1.636,5|0,101| 1.471,5( 24| A
1 D - 10+11+12 93,0 102,5 702,0 637,0 | 0,146 5440 | 66| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
Auftragsnr. 20-130 Variante LFU 2023 Datum | 22.08.2023
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

ci"onver'plan

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Berliner StraBe (0)

Belastung : Prognose (Wohnbebauung + Schulneubau) | Spatspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom “““;’“‘“”S"”e/ erfner Srabe
10
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 s
12 :
2 C @ VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [ka?/FiEE/h] [kacvrjEE/h] [FCZ;Zh] [)f] [Fzrjh] Ps/\; Qsv
4 -1 1 11,0 12,0 1.147,5 | 1.043,0| 0,010] 1.032,0( 3,5 A
4 A 42 2 36,0 39,5 1.800,0 1.636,5| 0,022| 1.600,5| 22| A
4-3 3 8,0 9,0 1.600,0 | 1.454,5|0,006| 1.446,5[ 25| A
3-4 4 11,0 12,0 643,0 584,5 | 0,019 5735 | 63| A
3 B 3-1 5 22,0 24,0 664,5 604,0 | 0,036 5820 | 62| A
3-2 6 109,0 120,0 1.142,5 1.038,5| 0,105| 9295 [ 39| A
2-3 7 113,0 124,5 1.223,0 | 1.112,0]0,102] 9990 [ 36| A
2 C 24 8 50,0 55,0 1.800,0 1.636,5| 0,031 1.586,5| 23| A
2-1 9 50,0 55,0 1.600,0 | 1.454,5]|0,034]| 1.4045( 26| A
1-2 10 59,0 65,0 519,5 472,5 10,125 4135 | 87| A
1 D 1-3 11 30,0 33,0 684,5 622,5 | 0,048 5925 | 61| A
1-4 12 10,0 11,0 1.095,0 995,5 | 0,010 9855 (37| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 55,0 60,5 1.800,0 1.636,5| 0,034 1.581,5[ 23| A
3 B - 4+5+6 142,0 156,0 975,0 887,0 | 0,160 7450 | 48| A
2 C - 7+8+9 213,0 234,5 1.800,0 | 1.6350]0,130| 1.422,0( 25| A
1 D - 10+11+12 99,0 109,0 595,5 541,0 | 0,183 4420 (81| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad

R : Kapazitatsreserve

tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt Neubau ,Weiterfiihrende Schule Wittstockstr./ Woltersdorfer Str.“ Schéneiche bei Berlin
Knotenpunkt | Ridersdorfer StralRe/ Berliner Stralle
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